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Osszefoglaléds

Milyen helyzete van, illetve milyen helyzete lehetne
Kecskemétnek a most formalédé eurazsiai kontinensen. Lesz-e
Kecskemét a kbzeljbv6ben Eurazsia kapuvarosa? A tanulmany
el6sz6r a kapuvaros és a kaputérség fogalmait elméletileg
értelmezi, majd a kinai ,Eqy Ovezet Egy Ut” program tengeri és
szarazfoldi infrastrukturalis utvonalait elemzi, s ezek mentén
pozicionalja Ujra Kecskemét kézlekedésfbldrajzi helyzetét. A
tanulmany f6 javaslata az, hogy Kecskemét uj eurazsiai
kapuvarosi szerepkérének kialakitasakor el6szér pontosan meg
kell hatarozni azt, hogy a varosnak milyen egyedi, specialis
szerepkore lehetne a jelenleg formalddé eurazsiai erétérben.

Abstract

What is the situation of Kecskemét and what situation could be
concerned on the Eurasian continent, forming now? Will
Kecskemét be Eurasian gateway city in the near future? The
study interprets the gateway city and gateway region concepts
theoretically first, then analyses the maritime and land
infrastructural routes of Chinese “One Belt One Road” Initiative
and repositions the transport-geographical situation of
Kecskemét along these again. According to the main proposal of
the study, in the forming of a new Eurasian gateway city’s role of
Kecskemét, a unique and special possible role has to be defined
in the emerging Eurasian economic network.
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1. Bevezetés: Kecskemét uj eurazsiai nemzetkozi pozicidjanak
meghatarozasa

Enyedi Gyorgy 2000-ben, ,A globalizacié és a magyar teruleti fejl6édés” c. cikkében arrol
értekezett, hogy a magyar terlletfejlesztési politikdnak kiemelt feladata a vilaggazdasagi
folyamatokhoz val6é alkalmazkodas [1] Enyedi Gydrgy a magyar terlleti fejlédést befolyasold
nemzetkdzi hatasokat harom egymasra épul6 térségi szinten elemezte: a globalis, a kontinentalis
és a hatar menti regionalis egylttmikodés szintjén.

Azonban napjainkra, a 21. szazad elején megkezd6dott egy Uj, un. ,deglobalizacios korszak”,
amikor is kialakuléban van egy uj tdbbpdlusu vildggazdasagi és vilagpolitikai rendszer, s a globalis
vilagpiac szerepét egyre inkabb nagytérségi regionalis piacok, az un. megarégiok veszik at. Mindez
aztis jelenti, hogy a magyar terileti fejlédésben is megerésodik a kontinentalis vertikalis térségi szint
befolyasol6 szerepe. De ez az un. ,kontinentalis” fogalom is jelentésen atértékelddik. Korabban az
egypolusy, atlanti erétér kdzpontu vilagban Nyugat-Eurépa és Eszak-Amerika alkotta a vezetd
térséget, vagyis a f6 kontinentalis szintet. 2013-tdl a kinai ,Egy Ovezet Egy Ut” infrastrukturalis és
gazdasagi fejlesztési program meghirdetésével egy Uj eurazsiai erétér van kialakuldban. Kiemelten
azért, mert e hatalmas infrastrukturalis beruhasok révén most el6szdr a torténelem soran lehetéség
van arra, hogy Eurépa nyugati fele és Azsia keleti fele dsszekéttetésbe keriilion, vagyis ezaltal
lehetéség van arra, hogy Eurdpa és Azsia egy gazdasagi erdteret alkosson [2]. Ezen (j, most
formalddé eurazsiai erGteret dbrazolja a kdvetkezd, 1. abra.
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1. 4bra: A 21. szézad elejének forméalédo eurdzsiai erétere — Kina ,Egy Ovezet Egy Ut”

kezdeményezésének szarazfoldi, tengeri és sarkvideéki infrastrukturalis 6sszekéttetése
Forras: a szerz6 és a Cartographia Kft. altal készitett térkép, 2020

Ahogy az abran is lathatd, az Uj eurazsiai szarazfoldi 0sszekottetés Kinabdl, Kazahsztanon
(tdgabb értelemben véve Koézép-Azsian keresztil) és Oroszorszagon at teremti meg a vasuti
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kapcsolatot Kina legnagyobb keleti varosai és Nyugat-Eurépa vezeté megapoliszai kozétt. Az ,Uj
Tengeri Selyemut” atvonala Kina keleti partvidékérdl tart a Délkinai-tengeren, a Malaka-szoroson,
az Indiai-6ceanon, a Vords-tengeren és a Szuezi-csatornan at a gorog pireuszi kikétdig. Az un.
Polaris Selyemut a Csendes-Ocean és az Atlanti-ocean kozotti kapcsolatot a Jeges-tengeren
keresztul teremti meg.

Tanulmanyunk f& kérdése, hogy milyen helyzete van, illetve milyen helyzete lehetne
Kecskemétnek ezen a most formalodé eurazsiai kontinensen? E kérdésfelvetés nyilvan furcsanak
tnik, s a szkeptikus vélemény szerint egy magyar kézépvarosnak egyaltalan nem lehet szerepe
Kina vilaggazdasagi stratégiaiban. Ugyanakkor a még eurdpai szemnek szokatlan fenti térkép
tanulmanyozasa soran megallapithatjuk azt is, hogy az Uj eurazsiai megarégid alakulasa Uj
gazdasagi lehet6ségeket is kinal. Nevezetesen az Uj eurazsiai infrastrukturalis 0sszekodttetések
utvonalan 1évd telepllések olyan stratégiai foldrajzi helyekké valhatnanak, amelyek specialis
termelési vagy (izleti/szolgaltatasi tevékenységeik révén az Eurdpa és Azsia kdzotti kereskedelem
kapuvarosai lehetnének.

A kapuvaros hagyomanyos telepulésfoldrajzi értelmezésben a kiilénbdzd természeti tajak
kozotti kozvetitd szerepet tolti be [3]. Lehet-e Kecskemét a kdzeljovében Eurazsia kapuvarosa? A
kérdést el6szor a kapuvaros és a kaputérség elméleti értelmezése felél kozelitem meg, majd a kinai
,Egy Ovezet Egy Ut’ program tengeri és szarazfoldi infrastrukturalis Utvonalait elemzem, s ezek
mentén pozicionalom Ujra Kecskemét kozlekedésfoldrajzi helyzetét. Végll, tanulmanyom
Osszefoglalasaként javaslatokat fogalmazok meg arra, hogy hogyan, milyen modon lehetne
Kecskemét Uj eurazsiai kapuvarosi szerepkdreét kialakitani.

2. A kapuvaros (gateway city) és a kaputérség (gateway region) elméleti
kérdései

A ,gateway” szészerinti forditasban kapubejaratot jelent. A kapu valahonnan valahova teremti
meg a bejaratot. A ,gateway” fogalmat az informatikaban atjaronak is nevezik. Ezen &tjaro
értelmezés jelentheti a kiilénb6z6 horizontalis (az azonos fontossagu) rendszerek és a vertikalis
(egymasra épll6, ala- és folérendelt) rendszerek kdzotti kapcsolatot. Ha ezen atjar6é fogalmat a
regionalis tudomany felél kozelitjik meg, akkor a ,gateway” a kildénb6zé horizontalis térségi szinten
lévé (egymas mellett 1év6, szomszédos) terlletek kozott biztositja az dsszekottetést, mig ha a
vilaggazdasag/geopolitika fel6l értelmezzik a ,gateway”’ fogalmat, akkor az egymasra épuld
vertikalis térségi szintek kozotti (pl. régiok, orszagok Osszekodttetése a vildggazdasaggal, vagy
kontinenssel, vagy ennek egy adott megarégidjaval, vagy akar adott nagyhatalom érdekszférajaval)
Osszekottetésrél beszéllnk.

Jelen tanulmany a kozlekedésfdldrajz kdvetkezé abrajat (2. abra) tekinti a kapurégié elméleti
kiindulépontjanak [4].
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2. abra: A ,gateway city” elméleti értelmezése - a kapuvaros mint 6sszekété kapocs a ,hinterland”

és a ,foreland” tertilet k6zott
Forras: https://transportgeography.org/contents/chapter2/transport-and-spatial-organization/#jp-carousel-10216
(letdltve: 2021. januar 20.)

Az abra a ,gateway city’-t ugy értelmezi, mint az dsszekétd elemet a ,hinterland” és a
Jforeland” teriletek koézott. Az un. foreland” terilet a ,gateway” el6terlletét, vilaggazdasagi
kapcsolatat jelenti, kozlekedésfoldrajzi megkdzelitésben a vilagszinten szervez6dé tengeri, légi és
szarazfoldi szallitasi kapcsolatokat. Példaul, ha a ,gateway” tengeri kik6td, akkor a ,foreland” terllet
jelentheti mindazokat a kikétéket, amelyekkel kapcsolatban all, ha a ,gateway” repuléteret jelent,
akkor a ,foreland” terllet utalhat azokra a repuléterekre, amilyen iranyokba a repll6térnek Iégijaratai
vannak. Az un. ,hinterland” fogalma viszont a ,gateway” szarazfoldi kapcsolatait jelenti, példaul egy
tengeri kik6td azon terlletét, ahol a kikotd értékesiti a szolgaltatasait és a vevikkel kapcsolatba lép.
A kikotdbél érkezé aruk a vevdkhoz csak akkor tudnak eljutni, ha a kikotd szarazfoldi kdzlekedési
kapcsolatai minél fejlettebbek. Ahhoz, hogy egy adott foldrajzi hely ,gateway” teriletté valjon
mindenképpen elényds, ha kivalo féldrajzi helyzettel rendelkezik, s igy mar eleve a természetfdldrajzi
adottsagai révén rendelkezik egy un. természetes hatorszaggal, amely terlletet bekapcsolja példaul
a tengeri kereskedelembe.

A regiondlis tudomany ,gateway” fogalma kiemelten a ,hinterland” fel6l elemez, s nagyon
széles korl nemzetkozi szakirodalommal rendelkezik a témakorben, példaul adott tertlet helyi
gazdasagfejlesztésének kérdéskorében. E tanulmany kuldnlegessége, hogy a kaputérség fogalmat
a ,foreland” felél kozeliti meg, vagyis a ,gateway” vildggazdasagi, geopolitikai megkdzelitésével
foglalkozik. Kiemelten azért, mert Kecskemét Uj kapuvarosi szerepkoérét a most formalddo eurazsiai
erétér vonatkozasaban vizsgaljuk, valaszt keresve arra, hogy Kecskemét milyen uj eurazsiai szintd
folyamatok felé térténd kapcsolddast teremthetne meg.

A regionalis- és foldrajztudomanyban a ,gateway” koncepcié mar az 1970-es évektdl elterjedt,
s az akkori kdzlekedési infrastruktura fejlettségi szintjének megfeleléen féleg a tengeri kikdtékre és
ezek ,hinterland” terlletének lehatarolasara és fejlesztésére alkalmaztak. Mivel jelenleg is a
nemzetkdzi kereskedelem 90%-a tengeri uton bonyolédik le, igy napjainkban is a regionalis
tudomany, a kézlekedésfoldrajz és a logisztika tudomanya a ,gateway” elméletet kiemelten a tengeri
kikotok, és ezek ,hinterland’-janak, vagyis a ,gateway” régiok fejlesztésére alkalmazza. Ugyanakkor
a 21. szazad elejére a szarazfoldi kozlekedési technoldgiak (kiemelten a konténeres és az
intermodalis szallitasi mod elterjedésével) hatalmas fejlédése révén az uan. ,dry port’-ok, vagyis
szarazfoldi kik6ték egyre fontosabb szerephez jutnak [5].



https://transportgeography.org/contents/chapter2/transport-and-spatial-organization/#jp-carousel-10216

Kecskemét, mint Eurazsia ,kapuja” — az Uj eurazsiai kapuvarosok kialakulasanak elmélete, Kecskemét lehetdségei

Az altalanos definicié szerint a ,dry port” olyan vasuti vagy mas szarazfoldi kézlekedési
terminal, amely rendszeres belféldi szallitasi szolgaltatasi tevékenységeket bonyolit le. A szarazfoldi
terminalok jelent6s szerepet jatszanak a tengerparttal nem rendelkezd, un. ,land-locked” orszagok
kOzlekedési és aruszallitdsi rendszereinek fejlesztésében, s ezaltal hozzajarulnak a
vilaggazdasagtdl elzart allamok konnektivitasanak erésitésében.

A ,dry port’-okat vizsgalhatjuk az alapjan is, hogy a kulénb6zé belféldi terminalok az egyes
szallitasi, logisztikai funkciok megosztasara milyen integracios formakat, egyuttmikodéseket
hoznak létre a méretgazdasagossag elve és teherszallitasi rendszerek féldrajzi kiterjedése, vagyis
regionalis vagy vilagszint( hatokérének 6sszefliggése alapjan. (3. abra)
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Forras: https://il.wp.com/transportgeography.org/wp-content/uploads/freightcluster.png
(letdltve: 2021. méarcius 1.)

A legelsé szintnek az egymas mellett, kulonbdzé teruleteken lévd, kulon-kalon mikodd
logisztikai dvezetek felelnek meg. E kilénb6zd logisztikai dvezetek véletlenszerlin alakulnak ki,
fuggetlenek egymastdl, sajat ellatasi lancolatokkal rendelkeznek (az abran angolul ,coincidental”)
Magasabb szintnek az felel meg, amikor a kordbban még kilonbdzd logisztikai dvezetek
egyuttmikddnek egymassal, egymasra utaltak, s logisztikai zonakat, logisztikai klasztereket hoznak
létre. (az abran angolul ,interdependent”) igy a logisztikai tevékenységeknek féldrajzi agglomeracioi
alakulnak ki, amelyek alacsonyabb koltségszinvonallal mikodnek és magasabb szolgaltatasi
tevékenységeket kinalnak. A sikeres logisztikai klaszterek mikddéséhez elengedhetetlen a kdz- és
maganszféra egyuttmikddése. A logisztikai dvezeteknek, klasztereknek legmagasabb szintje az,
amikor a szallitasi és logisztikai tevékenységeknek teljesen integralt szintje jon létre, amikor a
logisztikai 6vezetekhez még szabadkereskedelmi zénak, vamszabad terlletek is csatlakoznak, s
ennek révén az intermodalis aruszallitasi rendszereknek teljes vertikuma alakul ki. (az abran angolul
sintegrated”) Eurdpaban ezen integralt logisztikai dvezeteket ,Freight Village”-nek nevezik, s egyben
a ,dry port’-ok legmagasabb szintjének is ezt tekintik.
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3. A gorog pireuszi kikoté, mint Kina kiemelt tengeri kapuvarosa és ennek
“hinterland”-ja

A Kecskemét varossal foglalkozé szakdokumentumok, varosfejlesztési stratégiak mindegyike
kiemeli azt, hogy a varosnak kivalo a kdzlekedésfoldrajzi helyzete, mivel a Budapest-Belgrad-Athén
fejlesztési tengelyen fekszik, amelyen athalad az Eszak-és Dél-Eurdpat dsszekotd IV-es szamd
Helsinki (pan-eurdpai) folyosoé. E kdzlekedési folyoso déli és kdzéps6 szakasza megegyezik az EU
Kelet/Kelet-Mediterran TEN-T utvonalaval, amely az Eszaki-tengert/Balti-tengert koti 6ssze a
Foldkdzi-tengerrel. Pontosabban szolva, csak fogja dsszekodtni, mivel e folyosd déli és kbzépsd
részéb6l még tobb szakasz is fejlesztésre var. E kozlekedési utvonal Kecskemét eurazsiai
kapuvarosi szerepkorét illetden kiemelt fontossagu, mivel ezen utvonal révén a varos ,foreland”
terGletét jelentheti a nyugat-balkani tertlet és tagabb értelemben véve Dél-Eurdpa, s a pireuszi
kikétén, s a Szuezi-csatornan keresztiil az Indiai-6cean. Vagyis Kecskemét igy az Eurdpa és Azsia
kozotti tengeri kereskedelem folytatasanak tekinthetd eurépai szarazféldi utvonal stratégiai foldrajzi
helyévé valhatna. Mindezek alapjan egyeértelm(, hogy kiemelten fontos Kecskemét és a pireuszi
kikotd kozotti kdzvetlen szarazfoldi 6sszekottetés megteremtése.

Kecskemét kapuvarosi szerepkére szamara hatalmas lehetéséget kinal az, hogy a 21. Szazadi
Tengeri Selyemut eurdpai kapuja egyértelmiien a gorog pireuszi kikété. A kinai allami tulajdonban
lévé COSCO vallalat 2008-t6l kezdte meg a gérég konténerkik6tdé mikddtetéset. 2013 februarjaban
a pireuszi kik6t6 vasutvonalat hozzakapcsoltak az eurdpai vasuti halézathoz, és azota is
zokkenémentesen mikadik. 2016 juliusaban a kinai vallalat megvasarolta a pireuszi kikoté, vagyis
a Pireusz Kiko6t6i Hatésag (Piraeus Port Authority) elnevezési allami vallalat részvényeinek 67%-at,
s igy tobbségi tulajdonossa valt [6]. Az allami tulajdonu COSCO Kina legnagyobb és a vilag negyedik
legnagyobb tengeri aruszallité cége.

A COSCO azaltal, hogy atvette a pireuszi kikoté Gzemeltetési jogait, atvette harom konténer-
és két autéterminal izemeltetését is. A Pier |. konténerterminal (a legrégebbi, 2016-ig a gorog allam
tulajdonaban lév6) kapacitasa évi 1 milli6 TEU (egy TEU egy 20 lab hosszusagu konténerrel
egyenld). A mar a kinai COSCO Altal épitett és fejlesztett Pier Il. konténerterminalon 2016-ban 3,5
millid TEU-t rakodtak ki, de a kapacitas kihasznaltsaga még csak 70-75%-0s. A Pier Ill konténer
terminalt 2018-ban helyezték Uzembe, kapacitdasa 2,7 millié6 TEU. A harom terminal 6sszesitett
kapacitasa 6,7 milli6 TEU. A COSCO hatalmas fejlesztései révén 2019-re Pireusz Eurdpa 4.
legnagyobb konténerkikotéjéve valt. Pireusz igy mar Eurdpa torténelmileg kialakult, harom messze
legnagyobb kikétdje (Rotterdam, Antwerpen és Hamburg) utan szerepel.

A COSCO atervek szerint a pireuszi kikdtét a kozeljovében még tovabb fogja bdviteni, ugyanis
2019 augusztusaban a kinai és a gorog kormany kozotti megbeszéléseket kdvetben, a COSCO
meghirdette azt a tervét, hogy ki fog épiteni egy 1V. konténerterminalt is, amelynek a kapacitasat 2,8
milli6 TEU-ra tervezik. Nem véletlenll, az elérejelzések és progndzisok szerint 2030-ra Pireusz
Eurdpa legnagyobb konténerkikotojéveé valhat.
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,,,,,, . The PORT OF PIRAEUS is situated at the intersection of sea routes
linking the Mediterranean with Northern Europe and due to

.. e— ¢ its geographic position (south of the 38* parallel) enables major liner ships
) to access it without significant deviation from the Far East trade routes.

4. abra. A pireuszi kik6té stratégiai féldrajzi helyzete
Forras: Pireaus Port Authority S.A.: The Port of All
http://www.olp.gr/images/pdffiles/OLP_2018.pdf (letdltve: 2020. augusztus 8.)

Bar sokak szerint eltulzott az a vélekedés, hogy 2030-ra Pireusz lesz Eurdpa legnagyobb
konténerkikotdje, de az vitathatatlan, hogy foldrajzi helyzete ezt maximalisan megalapozza. A kinai
Uj Tengeri Selyemut a Szuezi-csatornan &t 1ép be a Foldkozi-tengerbe, s innen az eurdpai
kontinensre a legkdzelebbi szarazfoldi belépési pont egyértelmlien a pireuszi kikété. Ahogy a fenti,
4. abran is latszik a kdzuti és a vasuti 6sszekdttetések révén Pireuszbdl szarazfoldi uton Koézép-
Eurépa és Nyugat-Eurdpa legnagyobb varosai érheték el. S6t Pireusz egyben a Mediterran vidék
egyik kozpontja is. Az abran az is lathatd, hogy milyen féldkdzi-tengeri kikotékkel van
Osszekottetésben, s igy 6sszekotd hely Dél-Eurdpa és a Kozel-Kelet, s tagabb értelemben Kelet-
Azsia k6zétt. Mindezen tul Pireusz a legnagyobb fekete-tengeri kikétékkel is kapcsolatban van, s igy
Kelet-Eurdpa és az Oroszorszag felé iranyuld szallitasi utvonalat is biztositani tudja.

A COSCO jelenleg heti harom vonatot indit Pireuszbdl Magyarorszag, €s hazankon keresztul
Kdzép-Eurdpa felé. A pireuszi kikétd eurdpai szarazfoldi kapcsolatainak megteremtése terén
kiemelked§ jelentésége van a Budapest-Belgrad vasutvonal felljitasanak, mert igy redlis esély van
arra, hogy hazank valjon a tengeren szallitott kinai aruk kdzép-eurdpai eloszté kdzpontjava. Igy a
kinai Uj Selyemut tengeri Gtvonala révén a pireuszi kikétébe behajozott, Nyugat-Eurépaba szant arut
Eszak-Macedénian, Szerbian és Magyarorszagon (s remélhetéleg Kecskeméten at) keresztiil tudjak
majd a leggyorsabban szallitani.

Mivel az EU Kelet/Kelet-Mediterran torzshal6zati TEN-T folyoséja kizardlag az EU tagallamain
fut keresztll, s igy féldrajzilag kerGlét tesz Bulgaria és Romania felé. De a hagyomanyos nyugat-
balkani utvonal a féldrajzilag révidebb utvonalat kdveti Gordgorszagbol Macedénian és Szerbian at
Magyarorszag iranyaba. Egyébként az EU TEN-T folyosoinak legujabb térképén mar szerepel e
kbzlekedési folyoso Uj tervezett ledgazasa a Theszaloniki — Szkopje — Pristina — Belgrad — Budapest
utvonalat illetéen [7].

A déli, pireuszi kapurégié megteremtéséhez elengedhetetlen a Budapest-Belgrad vasutvonal
feltjitasa. 2017 novemberében kezdd6dott meg a Budapest-Belgrad vasutvonal szerbiai
szakaszanak korszer(isitése. A felujitas befejezését kdvetben a két févaros kozotti jelenlegi 8 éras
menetidd 3 orara rovidul. A beruhazas kinai finanszirozassal valosul meg. A tervek szerint a teljes
felujitas és korszerlsitées 2023-ra fejez6dhet be. A Budapest-Belgrad vasutvonal magyarorszagi
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szakaszanak fejlesztése 2020 4&prilisdban kezd6dott meg. igy a vasutvonal felujitasaval
Magyarorszag — Kecskeméten athaladva - fogja kinalni az aruk leggyorsabb szallitasi utvonalat
Pireusz és Nyugat-Eurdpa kozott. Ezt az utvonalat is szemlélteti a 4. abra.

4. Az eurazsiai erotér fo6 szarazfoldi kozlekedési folyosoi

Kina ,Egy Ovezet Egy Ut” kezdeményezése nyoman Eurépa és Azsia kdzott jelenleg harom
f6 — az északi, a k6zépsb és a déli — szarazfoldi kdzlekedési korridor alakult ki, illetve formalodik. E
kozlekedési folyosokat szemlélteti a kdvetkez8, 5. abra. Kecskemét szamara a kdzeljovében az
északi kozlekedési folyosd Ukrajnan keresztll atvezetd Uj utvonala és az egyelére még fejlesztések
alatt 1évé kdzéps6 szarazfoldi korridor lehetne kiemelkedd fontossagu.

A térképen piros vonallal jelolt északi kdzlekedési folyosd l1ényegében megfelel az ,Egy
Ovezet Egy Ut” kezdeményezés n. ,Uj eurazsiai foldhid” fejlesztési Svezetének. E fejlesztési dvezet
immar valédi arufuvarozasi folyosova valt, mivel 2014-t6l rendszeresen jaré konténervonat, un.
,block-train” kézlekedik a Shanghajtol 300 km-re Iévé kinai Yiwu (a vilag legnagyobb fogyasztasi
cikkekkel kereskedd kozpontja) és a spanyolorszagi Madrid kozoétt. A 13000 km hosszu vasutvonal
Yiwu-bél Kazahsztanon, Oroszorszagon, Beloruszon, Lengyelorszagon, Németorszagon és
Franciaorszagon at érkezik meg Spanyolorszagba. Az e vasutvonalon torténé fuvarozasi idé 21 nap,
a fuvarozas tengeri uton hat héten keresztul tartana. A vildg leghosszabb vasutvonalanak
uzemeltet6je az InterRail Group a kinai (Chinese Railways) és a német (Deutsche Bahn)
vasuttarsasagokkal egyattmikodve [8].
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5. abra. Eurazsia térségének jelenleg mar miikbdé északi k6zlekedési folyosdja (piros), a jelenleg
alakul6 k6zépsé (sarga) és a még csak tervezett déli kbzlekedési folyosdja (z61d)
Jelmagyarézat: szaggatott piros vonallal jelezve az északi kbzlekedési folyosé Ukrajnan és
Magyarorszagon at vezetd, varhatéan a kbzeljévében egyre fontosabba valé uj vonala. Kék
vonallal kériilhatarolva az az eurdpai (karpat-medencei) foldrajzi térség, ahol az északi folyosé uj

vonala, valamint k6zépsé és déli folyoso vonalai talalkozni fognak.
Forras: a szerzf jel6lése, az északi folyoso Uj vonala, a kdzépsb és a déli folyoso utvonalanak jeldlése a szerzé véleménye
alapjan. A térkép forrasa: CIA The World Factbook, World and Regional Maps www.cia.gov/the-world-
factbook/maps/world-regional/ (letéltve: 2021. marcius 6.)
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2018-ban Eurazsia vasuti palyain — dontéen az északi kdzlekedési folyos6 vonalan - 340 ezer
TEU-nak megfeleld arut szallitottak, sét a Nemzetkdzi Vasuti Unié (International Union of Railways)
progndzisa szerint 2030-ra az Eurdépa és az Azsia kozotti vasuti forgalomban szallitott aruk
mennyisége akar mar a 2 millié TEU-t is elérheti. A technoldgiai fejlédés révén a vasuti, vagyis a
szarazfoldi aruszallitds egyre versenyképesebb lesz a tengeri aruszallitashoz viszonyitva. Bar
vitathatatlan, hogy az Eurépa és Azsia kdzotti aruszallitasnak jelenleg még dominans része tengeri
uton bonyolodik le (mennyiségben, sulyban szamolva 94%-a, értékben szamolva 64%-a.) De a
vasuti aruszallitas versenyképességének ndvelésére utal az, hogy amig a vasuti aruszallitas atlagos
ideje 2006-ban 36 nap volt, addig 2017-ra mar csak 16 nap. Ha nem is ilyen nagy mértékben, de a
vasuti aruszallitas kéltségszinvonala is csdkkent, igy a szarazfoldi (vasuti) uton térténd aruszallitas
mar egyre inkabb kinal alternativat a tengeri aruszallitdshoz viszonyitva. Az eurazsiai aruforgalom
95%-a ezen az északi kdzlekedési folyosdn keresztil zajlik le, s tovabba az eurazsiai aruforgalom
75%-a a kazah/kinai hataron lévé Dostyk/Alashankou és a belarusz/lengyel hataron |évé
Breszt/Malaszevicze atrakoallomasokon keresztul bonyolodik le [9].

Mindezek eredményeként 2020-ra — az Eurostat 2020 februar 25-i jelentése szerint -~ Kina lett
az EU legnagyobb arukereskedelmi partnere, megelézve az Egyesiilt Allomokat. Ez azért is
kulénleges, mert a 2020. év volt az elsd, amikor az EU Kinaval folytatott &rukereskedelmének értéke
nagyobb volt, mint az EU USA-val folytatott arukereskedelme. Igen szemléletes az az adat is, hogy
2020-ban 12406 tehervonat kozlekedett Kina-Eurdépa viszonylatdban, s ez 50%-0s ndvekedést
jelent az el6z6 évhez képes, vagyis 2020-ra a Kina és Europa kozotti vasuti aruszallitas atlépte az
évi 10000 tehervonatot szamlalé hatarvonalat [10].

Az északi eurazsiai 0sszekottetés a kdzép- és kelet-eurdpai térség Lengyelorszagtol délre
fekvé allamai szamara (s igy Kecskemét szamara is) még tovabbi fontossagot kapna azzal, ha
megkezd&dne az orosz-ukran politikai rendezés, s igy a vasuti aruszallitdsok egy része Moszkvanal
nem Lengyelorszag felé, hanem az ukran Kijeven és Lvov-on keresztul haladva Zahonynal 1épne
hazank terlletére. A fenti térképen piros szaggatott vonallal jeldltem az északi korridor varhaté U
utvonalat.

A kozeljovében varhaté orosz-ukran rendezddés politikai hattere minden valdszinlség szerint
szerepet jatszott abban, hogy 2021 januarjaban Zahonytdl 18 km-re, Fényeslitkén megkezdddott
egy Uj intermodalis terminal épitése. Az East-West Gate (EWG — East-West Intermodalis Logisztikai
Szolgaltaté Zrt.) honlapjan — https://eastwestil.com — elérhetd informaciok alapjan a terminal
prébauzemének megkezdését 2022 januarjara tervezik, még veégleges atadasat 2022 els6
negyedévére. A terminal épitése maganberuhazas keretében torténik, s maximalis kapacitasa
évente egy milli6 TEU atrakasa és kezelése lesz, s ezzel a tervek szerint Eurdépa legnagyobb
intermodalis terminalja lesz. A terminal széles nyomtavon térténd kiszolgalasa a Csop-Zahony-
Komoro utvonalon térténik, mig a normal nyomtavu vasuti szolgaltatasat kozvetlenul a fényeslitkei
vasutallomas biztositja majd. A terminal teljes tarolokapacitasa 15 ezer konténer lesz a tervek
szerint.

A terminal széles nyomtavu belépési pontjan rontgenkaput és optikai karakterfelismerési kaput
is felszerelnek a tarolokhoz. A terminal igazi kilénlegessége, hogy ez lesz az eurépai kontinens elsé
bels6 kommunikacidra és a technoldgiai eszk6zok mikddtetésére 5G haldzatot hasznalo terminalja.
Tovabba a létesitmény mikddtetésére kizardlag majd megujuld energiaforrasokat hasznalnak majd,
s még a termindl terlletén is kizardlag elektromos autdkat és terminaltraktorokat fognak majd
hasznalni. A vasuti atrakd terminalhoz logisztikai kézpont fog csatlakozni annak érdekében, hogy az
aruk mozgatasaval kapcsolatos valamennyi szolgaltatasi tevékenységet minél egyszeriibben és
minél révidebb idé alatt tudjak majd ellatni [11].

A fényeslitkei Uj intermodalis szarazfoldi terminal Kecskemét kapuvarosi szerepkore szamara
azt jelenti, hogy Kecskemétnek kdzvetlen szarazfoldi aruszallitéasi dsszekottetése lesz Ukrajna,
Oroszorszag, Kazahsztan és Kina irdnyaba. De ehhez természetesen fejleszteni kell a
magyarorszagi teherforgalmi vasutvonalakat, kulonds tekintettel az un. ,V0” teherforgalmi vasuti
kérgylrG kiépitésére. Jelenleg ugyanis a Zahony-Nyiregyhaza-Debrecen-Szolnok vasuti févonal
Budapest felé megy tovabb, ennek megfeleléen a vasuti teherforgalom 80-90%-a nem tudja elkeriini
Budapestet, s igy tulzsufoltak a budapesti vasuti atrakéallomasok. A tervezett, Budapestet elkertlé
,V0” vasuti vonal Szolnokot és Komaromot kétné 6ssze Bicske-Ercsi-Albertirsa-Cegléd utvonalon
haladva. A tervek szerint a vasuti korgylirihdz Ceglédnél kdzvetlen kapcsolatot kapna a Kecskemét-
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Szeged vasuti févonal, amely a Budapest-Belgrad vasutvonal korszerUsitése utan igy - e tanulmany
el6zb fejezetében emlitett - Budapest-Belgrad-Athén/Pireusz Uj gazdasagi tengelyhez is kdzvetlen
elérhet6séget teremtene.

A fenti térképen sargaval jeldlt eurazsiai kozépsd korridor Utvonala Kinan, Kézép-Azsian,
Iranon, valamint részben a Kaszpi-tenger és a Dél-Kaukazus térségén athaladva, Térokorszagon,
Bulgarian és Szerbian at lépne be Magyarorszag teriletére. E kdzépsé utvonal azsiai terilete
megfelel a kinai ,Egy Ovezet Egy Ut program ,Kina- Kézép-Azsia- Nyugat-Azsia” és ,Kina-
Pakisztan” gazdasag fejlesztési teruleteinek. E k6zépsé kdzlekedési folyosd kiemelt fontossagu a
kbzép-azsiai és dél-kaukazusi orszagok szamara. E két térségben hatalmas infrastrukturalis
fejlesztések zajlanak annak érdekében, hogy minél jobb legyen e tulnyomdérészt szarazfolddel
korulvett allamok vildggazdasaggal torténd Osszekottetése. Kecskemét kapuvarosi szerepkoreét
ezen jovébeli utvonal is el6segitené, mivel ,foreland” terlilete Torokorszag, a Dél-Kaukazus és
Kozép-Azsia felé is iranyulhatna.

Egyel6re még csak a jovére vonatkozd tervek kdzott szerepel a térképen zold vonallal jeldlt
eurazsiai déli folyoso, amely Kina délkeleti (a Dél-kinai tengernél 1év6 teruleteit, kiemelten a Gyongy-
folyé deltavidékét és Hongkongot) teriileteirél indulna, s Délkelet-Azsia és India északi részén,
tovabba Pakisztanon, Afganisztanon, Iranon at haladva, majd Térokorszag terlletére belépve a
k6zépsb korridor utvonalat kdvetne, s igy szintén athaladna Magyarorszag teriletén. Az eurazsiai
déli kozlekedési folyoso kiépitése ellen hatnak a hegyvidéki domborzati viszonyok, tovabba az is,
hogy a Gyongy-folyo vidékérdl féként a tengeri aruszallitas révén keriilnek a kinai aruk az eurépai
piacokra. Kecskemét szamara ez azt jelenti, hogy még nagyobb ,foreland” terllete lehetne, s
kiléndsen a torok relacio fontossaga erésédne meg.

5. Osszefoglalas: javaslatok Kecskemét jévébeli eurazsiai kapuvaros
szerepkorének megteremtéséhez

Tanulmanyunk Osszefoglalasaként megallapithatjuk, hogy a jelenleg formalédd eurazsiai
erétér, s ennek Uj szarazfoldi és tengeri kozlekedési folyoséi Kecskemét kozlekedésfoldrajzi
helyzetét a kdzeljovében még inkabb kedvez&bbé fogjak tenni. Az Uj eurazsiai dimenzié Kecskemét
kapuvarosi szerepkorének kialakitasara nagyon komoly lehet6séget kinal. A varos nemzetkozi
szint(i Ujra pozicionalasat méginkabb sziikségessé teszi az, hogy miutan a Wizz Air légitarsasag
2021 marciusaban sikeres tesztrepullést hajtott végre a kecskeméti katonai repul6térre, 2021
szeptemberében megkezdddtek a tervezési munkalatok a katonai repllétér polgari zénajanak
kialakitasara. igy Kecskemét a Cargo forgalomban is globalis/kontinentalis dimenziét kaphat. Vagyis
a varos kozeljovében ugrasszerien javulo kdzlekedésfoldrajzi pozicidja egy Uj kapuvarosi szerepkor
kialakulasanak infrastrukturalis feltételeit maximalisan megteremti. Ugyanakkor ez még dnmagaban
kevés egy Uj, kiemelten eurazsiai orientacioju kapuvaros létrehozasahoz.

Egy kapuvaros megteremtéséhez - tanulmanyuk 2. abrajat, a ,gateway city” elméleti
értelmezését alapul véve — elengedhetetlen az el6teriilet, a ,foreland”, vagyis a nemzetkdzi
kapcsolatok kialakitasa, s szintén alapveté a kapuvaros hatorszaganak, un. ,hinterland’-janak
megteremtése.

Ahhoz, hogy Kecskemét a kozeljovében uj, kiemelten eurazsiai kapuvaros legyen,
mindenképpen erdsiteni kell a varos nemzetkdzi kapcsolatait, s ennek révén uj foreland” teriletet
kell kialakitani mind tarsadalmi, mind gazdasagi szempontbél. Gazdasagi szempontbdl mar most is
nagyon elényds pozicid az, hogy egyre tébb kilféldi tulajdonu vallalat valasztja Kecskemétet
telephelyének (kiemelten a német autdipai Mercedes Benz és a japan élelmiszeripari Nissin Food).
Ugyanakkor a varos eurazsiai ismertségét is novelni kellene, lehetdleg minél tébb azsiai cég
mikodétéke-befektetése révén. A varos keleti relaciéju befektetésdsztonzé politikaja tovabbi
er@sitést kaphatna a varos pénzugyi és uzleti szolgaltatasainak erdsitésével. S ezen belll is
kiemelten fontos lenne, hogy egyre tébb magas szinten képzett gazdasagi szakember legyen, akik
a nem angolszasz Uzleti vilag elméletében és féleg gyakorlataban is jartasak. Ennek érdekében
megfontolandd lenne a Neumann Janos Egyetem nemzetkdzi gazdasag BSc és MSc szakan Uuj,
azsiai Uzleti menedzsment specializacié inditasa.

Gazdasagi és tarsadalmi szempontdl is kiemelt fontossagu Kecskemét nemzetkdzi
ismertségének novelése, nemzetkdzi varosmarketing stratégia kidolgozasa, kiemelten azsiai
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orientaciora. Mindennek révén Kecskemétnek egy olyan uj nemzetkozi arculatot lehetne adni, amely
specialisan az azsiai orszagok felé is ,kompatibilis” lehetne. Természetesen a varos nemzetkdzi
imazsanak kialakitasahoz nagyon elényds lenne a varos minél szélesebb korl kulturalis,
tudomanyos és oktatasi nemzetkdzi kapcsolatainak fejlesztése. Ennek legels6 Iépése lehetne, ha a
Neumann Janos Egyetem minél tobb azsiai egyetemmel alakitana ki kutatasi és oktatasi
egyuttmikodést. Szintén nagyon elényds lenne Kecskemét testvérvarosi kapcsolatainak fejlesztése,
ugyanis a jelenleg meglévé 18 testvérvaros tulnyomdé tdbbsége eurdpai, s példaul kinai varossal
Kecskemét még egyaltalan nem kotott testvérvarosi egyuttmikodést. Tozsa Istvan e szamban l1évo
tanulmanyanak megfogalmazasaban a ,testvérvarosi arculat” [12] kialakitasa egyben nemzetkozi
tikor, s pontosan ezért nagyon hasznos lenne a varos Uj azsiai arculatanak kialakitasa.

Kecskemét Uj eurazsiai kapuvarosi szerepkdre a ,hinterland” tertlet Ujra értelmezését is felveti.
Ebben az esetben ugyanis nem egyszerllen a varos vonzaskoérzetérdél beszélink, hanem a
Kecskemét kortli azon terlletekrdl, amelyeknek funkcidja van az eurazsiai kapuvarosi szerepkor
miikddtetésében. Altaldban a hatorszag feladata a logisztikai tevékenység elvégzése, de jelen
esetben komoly hatraltaté tényez6 az, hogy Kecskemétnek csak regionalis logisztikai szerepkdre
van, mig a korulotte 1évé Budapest, Székesfehérvar, Szeged és Szolnok orszagos jelentéségi
logisztikai kozpont.

Mindezek alapjan ugy vélem, ahhoz, hogy Kecskemét Uj eurazsiai kapuvaros legyen,
elengedhetetlen annak pontos meghatarozasa, hogy a varosnak milyen egyedi, specialis szerepkore
lehetne a jelenleg formalédd eurazsiai erbétérben. Nevezetesen, milyen kuilénleges
termékkel/termékekkel tudna bekapcsolédni a kinai ,Egy Ovezet Egy Ut” programba. A varosnak
jelenleg harom f6 vezetd gazdasagi agazata van: a jarm(- és gépgyartas, a villamosberendezés-
gyartas és az élelmiszeripar. A varos és a vallalatok vezetdinek Kecskemét szamara egy Uj eurazsiai
iranyu stratégiat kellene kidolgoznia, s ennek egyik kiemelt eleme lehetne a harom vezetd gazdasagi
agazat valamely specialis termékére, vagy termékeire vonatkozé uj, egyedi, nemzetkdzi jelentéségl
logisztikai kdzpont létrehozasa. igy példaul Kecskemét lehetne a kivalé magyar minéségi prémium
élelmiszerek Uj eurazsiai logisztikai kozpontja. Ennek révén Kecskemét eurazsiai desztinacioju
Jforeland”-dal, és az egyedi termékekre épllé logisztikai kdzponttal, mint ,hinterland”-dal 0j eurazsiai
kapuvarossa valhatna.
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