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A varosi tipizalas, a gazdasagi novekedés és a jarmiipar fobb
osszefiiggései Kelet-Kozép-Europaban
Main correlation of the city structures, economic growth and
automotive industry in Central and Eastern Europe
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Osszefoglalas: Napjainkban a varoskutatisok reneszanszat tapasztalhatjuk, a véarosok a
regionalis és orszagos gazdasagi ndvekedés, a fejlédés és a versenyképesség gdcpontjai,
amelyben igen koncentraltan zajlanak a térbeli folyamatok. Ezen kijelentést alapul véve, a
dolgozat célja Osszetettnek tekinthetd. Egyrészt roviden be kivanja mutatni a napjainkban is
atalakuloként jellemezhetd kelet-kdzép-eurdpai térség specidlis teriileti egyenldtlenségeit, a
varosokat és varosias térségeket. Tovabbi célként a kiillonboz0 varosias térségtipusok, a
jarmiipari kozpontok és a gazdasagi ndvekedés Osszefiiggéseinek kimutatdsat hataroztuk
meg. Konvergencia vizsgalatunk vildgosan bebizonyitotta, hogy az autéipari koézpontok
varosai hozzdjarulnak Kelet-Ko6zép-Eurdpa térségi gazdasagi- és térségi dinamikaihoz.

Abstract: Today see we the renewal of urban researches: cities, where spatial processes are
rather concentrated, became focal points of both regional and national economic development
and competitiveness. Based on this statement the goal of our paper is complex. On the one
hand we intend to present the special territorial inequalities of the Central and Eastern
European region, which can be still characterized as “in transition”, as well as cities and urban
areas. As a further goal we identified links between different types of urbanized areas,
automotive centers and economic growth. Convergence analysis has proved it clearly that
automotive centers’ cities do contribute to regional economic and regional dynamics in
Central and Eastern Europe.

Kulcsszavak: gazdasagi novekedés, teriileti egyenldtlenségek, varosok, agglomeracio,
autoipar

Keywords: economic growth, spatial inequalities, cities, agglomeration, automotive industry

1. Bevezetés

Dolgozatunkban a napjainkban is atalakulonak tekinthetd kelet-kdzép-eurdpai térség varosi
térszerkezetén alapulva, a térségi gazdasagi novekedés és a jarmiipari teljesitmény fobb
Osszefiiggéseit keressiik.

A téma f6bb szakirodalmi elézményeit Lengyel (2012), Lukovics-Savanya (2012) és
Dusek (2012) jegyzi. Lengyel (2012) NUTS2 szinten értelmezi a kelet-k6zép-eurdpai
térséget, annak versenyképességi 0sszegfliggéseit mutatja be a jarmiiiparral kapcsolatosan. A
szerzO kutatasai alapjan a versenyképesség mentén nem figyelhetd meg a jarmuipari térségek
régiospecifikus elhelyezkedése, elkiiloniilése és az autdipari vallalatok jelenléte nem
érzékelteti hatasat a foglalkoztatasra vagy a munkatermelékenységre. Lukovics-Savanya
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(2012) szerint a visegradi orszagok jarmiipari korzetei a gazdasagi integracio kovetkeztében
kitaguld eurdpai jarmi-gyartds 0j strukturdinak integrans részét képezik. A "visegradi”
megyék versenyképességi pozicionaldsat is elvégezték a szerzok, azok teljes korh jarmiipari
kapcsolodasait viszont nem ismertetik. Dusek (2012) a "visegradi™ alrégiok fobb tarsadalmi-
gazdasagi jellemzOit elemzi annak fiiggvényében, hogy rendelkezik-e jarmi- ¢és
autdgyartassal vagy sem. A szerz6é elemzése szerint a jarmiipari térségek versenyképessége
magasabb, ezen térségekben nagyobb a jovedelemtermeld képesség és a gazdasagi aktivitas,
¢s alacsonyabb a munkanélkiiliség.

Jelen kutatasunk is rendelkezik el6zményekkel (Egri-Paraszt 2013) a téma
szempontjabol, a varosi térszerkezetet, a varostipologiat érinté eredményeket az alabbiakban
foglalhatjuk 6ssze. Az altalunk definialt Kelet-K6zép-Eurdpa (Kelet-Németorszag, a visegradi
orszagok, Ausztria, Szlovénia, Roménia és Bulgaria) NUTS3 térségeit! tobbvaltozos
modszerek (faktor-, klaszterelemzés) segitségével varos-/varosias térség-kategorizalast?
végeztiink el. A vizsgalt térség varoshierarchidjanak csucsan az un. kdzép-eurdpai pentagon
sarokpontok szerepelnek Berlin, Praga, Bécs, Budapest, Varso), ezeket egyrészt a keletnémet
(Lipcse, Halle, Erfurt, stb.), masrészt a keleti masodlagos varosok (lengyel nagyvarosok,
Szo6fia, Bukarest). A kedvezdbb varostérségekhez tartoznak az un. nyertes nagyvarosok,
agglomeraciok (Pozsony, Potsdam, Drezda) és az innovativ zold varosok, varostérségek.
(Salzburg, Ljubljana és Graz régioi.) A kedvezodtlen (eloregedés, elvandorlas altal sujtott)
varostérségek ,,A nyugat alkonya” nevet kaptak, ezek Kelet-Németorszagban helyezkednek
el. A kelet-k6zép-eurdpai térségben két tagabb hatorszag, hinterland hatarolhato le: az osztrak
¢s német varosok german-, valamint a keleti masodlagos varosok keleti hinterlandjai. A
vidékies terek hat csoportban értelmezhetdok. A kedvezdbbek (az innovativ, zold vagy a jolét
jelzokkel ellatottak) Ausztridban és Szlovénidban taldlhatok, mig a tobbnyire vesztes tobbség
kiils6 és perifériat alkot a tobbi orszagban. A tipizalas fobb eredményei az 1. dbran lathatok.

Elemzésiink folytatasaban a fenti eredményekre épitve a varosi térszerkezet, a
jarmiipar és a gazdasagi novekedés kozotti fobb Osszefliggések kimutatdsara, illetve a fobb
autoipart kozpontok gazdasag- és térségdinamizald hatdsainak ismertetésére toreksziink.
Tanulmanyunk modszertani készletét a tobbvaltozos regresszio- €és az un. path-analizis
alkotja, amelyet az SPSS for Windows programmal végeztiink. Adatbazisunk forrasai az
ESPON ¢és az Eurostat regionalis statisztikai.

2. A varosias térszerkezet, a jarmiipar és a gazdasigi novekedés
osszefiiggései

Ennek elsé 1épéseként ellendrzésként a varos/varosias térség-tipizalast Osszevetettiik,
kiegészitettik az ESPON (2007) varosmorfologiai elemzésének kelet-kdzép-eurdpai, a
funkcionalis varosi térség népességszamon alapuld kategorizalasaval.® Ez alapjan
kijelenthetjiik, hogy a térségbeli metropolisz régiok jo kozelitéssel kimutathatok,
lehatarolhatok. A 250.000 {6t meghaladé nagy funkcionalis varosi terek esetében azonban
mar komoly korlat a lehatarolas sajatossaga. A tovabbiakban az abran feltiintettik a
jarmbiipari kozpontokat magaba foglalé NUTS3 térségeket. Igy az abrarél konnyedén

1 Ez 328 térséget jelent.

2 Az aldbbi mutatocsoportok képzik a vizsgalat alapjit: teriilethaszndlat, gazdasagi fejlettség, gazdasigi szerkezet,
elérhetdség, demografia, infokommunikacio, innovacié. A megfigyelés ideje: 2006-2008. 18 mutatobol 4 faktort
(koncentracio, globalizacio, népességpotencial, természetkozeliség) hoztunk 1étre, majd kétlépéses klaszterelemzéssel 15
klaszterben csoportositottuk a 328 NUTS3 térséget.

3 Nagy funkcionalis vérosi térségnek szamit a 250.000 fét, mig az 5000.000 f6t meghalad6 vérostérség metropolisztérségnek
nevezi az ESPON. (2007)
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leolvashat6, hogy a jarmiipari kézpontok, a jelentds autdipari szereplok mind szinte
Osszessége az altalunk lehatdrolt nagyvarosokban, nagyvérosias térségekben, azok
agglomeracidikban ¢és tagabb hattér-orszdgukban helyezkednek el. Ahol pedig a térségi
lehatarolas sajatossdgai megakadalyoztdk a fenti kategoéridk szerinti értelmezést (mint pl.
Lublin, Starachowice, Brasso és Craiova esetén), ott a telepililésmorfologiai ,,elemzés™ segiti a
beazonositast. Ezen térbeli sajatossagok mindenképpen megerdsitik az agglomeraciobol
fakado elényok fontossagat a jarmuipar telepitésében és miikodésében.

Mindezek utan a gazdasagi novekedés, a vdarosiassdg és a jarmiipari jelenlét
regresszios Osszefiiggéseit ismertetjiik. Célunk annak megfejtése, hogy a jarmiipari
kozpontok teljesitménye miként determindlja a térségi gazdasagi novekedést. A moddszertan
egy un. konvergencia-elemzés, amelyet tobbvaltozos regresszidelemzés segitségével végeztiik
el. A gazdasagi novekedés egyenlétlenségeit befolyasold tényezok kozott a kezdeti fejlettségi
szint (GDP/f6, 1999) mellett a térszerkezeti sajatossagok (a GDP ndvekedés szomszédsagi
értékei), a telepiiléssiirliség®, valamint az attrakcid, a vonzas mutatdja (nettd migracié 2001-
2007 kozott), illetve az ipari, iparagi teljesitmény mutatoi jelennek meg.

Jelmagyarazat

Virosklaszterek

I A kozép-curipai Pentagon sarokpontiai

D Keleti masodlagos virosok

- Keletnémet masodlagos polusok

|:| Nyertes nagyvarosok, agglomeraciok

Innovativ z6ld virosck, virostérségek

B Germin hinterland
Keleti hinterland

[ 1 A nyugat alkonya" - Zsugorodé virostérséaek (1)

E "A nyugat alkonya" - Zsugorodé varostérségek (2)
Innovativ zold vidék

"Vegyes" vidék

[E=] Keletnémet vidék

[5F4 "Hiv a természet” - A jolét vidéke

|l ] Leszakadé vidéki periféridk

(SN Agrarvidék

g
- @ Metropolisz FUA
* Nagy FUA

[ sarmiipari régiok

1. abra: A véaros/varosias térségtipusok és a miikodo jarmiipari kdzpontok Kelet-Kozép-
Européban

Az autéipari teljesitmény mutatdja egy dummy valtozo, annak fliggvényében, hogy
van-e jelentds jarmiiipari kozpont az adott térségben. Meg sziikséges jegyezniink, hogy
szamos eldvizsgalatot futtattunk le, ezek eredményeként a jarmiiipari dummy nem, vagy
eléggé ellentmondésos hatassal jelent meg. Igy az tin. ,,0j” autéipari szereploket azonositottuk
be, akik a tarsadalmi-gazdasagi atmenet Ota a vizsgalt térségben megtelepedtek akar zold-,
akar barnamezds beruhazas formajaban. Ezek a szereplok Lengyelorszagban, Csehorszagban,
Szlovakidban, Szlovéniaban, Magyarorszagon és Romanidban talalhatok. (Lasd bdvebben
Dusek 2012, Ernst & Young 2010, Hardi 2012.) Az autdipar csak ebben az esetben jelenik
meg pozitiv szereploként a térség gazdasagi teljesitmény boviilésének magyarazataban. Az
ipari teljesitmény mutatdja az ipar altal eldallitott bruttd hozzédadott érték ardnya a teljes

4 A telepiiléssiirliség meghatarozasa a teriilethasznositas adatai segitségével tortént meg. A mesterséges és a mez8gazdasagi
felszinek egy fore juto értékét jelenti.
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hozzaadott értékbdl, a 2000. évre vonatkozolag. A fobb eredményeket a 2. dbra ismerteti. A
regresszids modell alapjan a kezdeti gazdasagi fejlettségi szint, a térszerkezeti sajatossagok, a
nettd migracio, valamint az ipari, iparagi valtozok a gazdasagi novekedés szorasanak 57,8
szazalékat magyarazzak. A bevont fiiggetlen valtozok megfeleld elbjellel viselkednek.
Konvergencia, felzarkozas figyelheté meg, erre utal Gjra a kezdeti GDP/f60 mutaté negativ
hatasa, jelentsek a szomszédsagi hatasok, a novekedésben meglévé differencidk osszefliggd
teriileteket eredményeznek. A teleplilés-siiris€ég negativ eldjele szerint azon térségekben
nagyobb a novekedés liteme, ahol kevesebb az egy fore jutd beépitett és mezdgazdasagi
teriilet. (Tehat a varosokban, varosias térségekben.) A nettd migracid pozitiv regresszids béta
egylitthatoja szerint a ndvekedési lehetéségek a human eréforras vonzasat is eldidézik. Végiil,
de nem utolsésorban pedig a jarmiipari jelenlét, valamint az iparagi teljesitmény szintén
elényosen alakitjak a gazdasagdinamikat. Az utdobbi harom mutatd szerepe ugyan csekélynek
tiinik, de latnunk kell, hogy a kezdeti fejlettség és a térszerkezet mellett nem sok ,,tér marad’™>.
Osszességében kinyilvanithatjuk, hogy a kelet-kozép-eurdpai térség gazdasagi fejlédésében
onmagukban jelentds szerep hdrul a varosokra, varosi térségekre, a jarmilipari szereplokre, az
ipari teljesitmény pozitiv is prediktor, ill. a human eréforras migracioja is fontos tényezo.

o e
Gazdasagi nivekedés
Novekedés [078 ] o
(szomszédsag) \_L . Ipari BHE
Telepiilés-siiriiség U™ A[‘(;T;':;‘:J“erwm
GDP/fd Netto migricié .
D-W= 1,765 ANOVA szign.: 0,000

2. 4abra: A gazdasagi ndvekedés, a varosiassag €s a jarmiipari teljesitmény regresszios
eredményei Kelet-Kozép-Eurdpaban®

Ezen tényezOk tehat onmagukban jelentds befolyasold tényezdk. De ezen tal kivantunk 1épni,
az autdipari szereplok €s a tobbi magyarazo valtozo kozotti Osszefiiggés kimutatdsara is
vallalkozunk. Ugyan a multikollinearitds nem tekintheté magasnak (a VIF mutatd egyetlen
esetben haladja meg a 2,5 értéket), mégsem fiiggetlennek ténylegesen egymastol a magyarazé
valtozok. Az autodipari szereplok és a tobbi mutatd kozotti Osszefiiggések értelmezését a
tényezohatasok felbontdsanak modszerével, vagy mas néven a path-analizissel végeztiik el. A
modszer alkalmas arra, hogy a kdzvetett hatasokat részletes kimutatasat elvégezziik. Erre tesz
kisérletet az 1. tablazat. A tiblazat azt mutatja be, hogy a gazdasagi novekedés és az (,,Uj”)
autoipari szereplék kozotti Pearson-féle korreldcidos egyiitthaté ,hogyan alakul at a
standardizalt regresszios bétava”, vagyis azt, hogy a tobbi magyaraz6 tényezo ¢és a jarmuipari
dummy kozott milyen interakciok zajlanak le a regresszids egyenletben.’

A tablazat értelmezése a kovetkezoképpen néz ki: a dummy valtoz6 és a novekedés

5 Az 1999-es év GDP/f3 és a szomszédsagi értékek egyiittesen a gazdasagi novekedés 51,2 szazalékat determindljak.

6 A fiiggetlen valtozok nyilain a standardizalt béta egyiitthatok talalhatok.

" Természetesen az interakcidkat minden bevont mutat6 esetén elvégeztiik. Mivel a jarmiiipar sszefliggéseit keressiik, ezért
itt csak ezt a mutatd Osszefliggéseit kozoljiik. A modszertanrol lasd Galo-Kvancz (2007) munkajat.
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kozott gyenge, de szignifikans korrelacios kapcsolat van (+0,154) 8, ami a regresszios
egyenletben +0,115 értékli regresszios bétava csokken le. A tdblazatban lathatd, hogy a
novekedés, a szomszédsagi viszonyok, a telepiilés-stirtiség, az ipari BHE, valamint a nettd
migracié csokkenti a korrelacids egyiitthato értékét, mig az 1999-es GDP/f6 mutatd noveli
azt. Tehat, amely mutatok csokkentik a korrelacids egylitthatdt, azok megmagyaraznak beldle
egy részt, vagyis Osszefiiggés van kozottiik. A novekedés szomszédsaga azt jelzi, hogy az
autoipari kozpontoknak térbeli hatasuk is van, nemcsak az adott térségben, hanem a kozvetlen
kornyezetében is gazdasagdinamizald hatassal birnak. (Pl. a beszallitdi kapcsolatok
¢lénkiilése, a varoskornyékre betelepedd jol képzett humén erdforras, a lakdsépitések
novekedése, stb. egyéb attételes hatdsok megjelenése.) A telepiilés-stirliséggel valo kapcsolat
ujra az agglomeracios eldnyoket jelzi, ott van jelentOs autdipari jatékos, ahol megjelennek a
gazdasagi stiriségbdl fakadod elonydk. Az ipari bruttd hozzaadott értékkel vald Osszefiiggés
egyértelmiien ezen termelési kozpontoknak a természetes iparagi bedgyazottsagat jelenti.
Szintén magyardz egy részt a dummy valtozd és a gazdasdgi ndvekedés korreldcios
egylitthat6jabol a nettd migracio. Ez jelzi az autdipar igényét, kozvetlen hatdsat a human
er6forrasra, aki ezen varosokban és azok kornyékén talal munkalehetoséget és magasabb
jovedelmet.

(,Uj”) Autéipari szerepld
r=0,154° pi=0,115%

GDP/f6 +0,0286
Novekedés (szomszédsag) -0,0052
Telepiilés-stiriiség -0,0233
Ipari BHE -0,0202
Nett6 migracio -0,0182

1. tablazat: A gazdasagi novekedést magyarazé ("Uj") Autdipari szerepld mutaté és a
tobbi tényezd kapcsolata

3. Osszefoglalas, kovetkeztetések

Dolgozatunkban a kelet-k6zép-eurdpai atalakuld térség specialis teriileti (varosi/varosias)
egyenldtlenségeit alapul véve, a regionalis gazdasidgi novekedés valamint a jarmfiipari
teljesitmény fobb Osszefiiggéseinek bemutatasara torekedtiink.

Elemzéseink ramutattak arra, hogy a kelet-kozép-eurdpai autdipari jatékosok
telepitésében és elhelyezkedésében alapvetd fontossagiak az agglomeracios elonydk megléte,
ez minden, a vizsgalt térségben fellelhetd autoipari egység esetén megfigyelhetd. Ugyanakkor
annak gazdasagbdvito, -¢lénkitd és térségi multiplikator hatasa nem €rvényes minden esetben
(az altalunk lehatérolt) regionalis Kelet-Ko6zép-Eurdpaban. Az 11j tagallamokban egyértelmii
az autoipari egységek (és az annak helyet ad6 varosok) pozitiv kdzvetlen és kozvetett hatasa,
amelyek nemcsak a gazdasdg mennyiségi novekedésében, hanem a kornyezd térségek

8 Ttt sziikséges egy tovabbi modszertani megjegyzés. A statisztikai szakirodalom szerint az itt hasznalt Pearson-féle
korrelacios egyiitthato alkalmazasat arany- vagy intervallum tipusti mutatok esetén alkalmazhatd. Itt az egyik mutatd (a
jarmiiipari dummy) nominalis valtozo, a fenti feltételnek tehat nem felel meg. Ugy véljiik, hogy mivel a dummy valtozé itt
egyfajta ,,szirdmutatoként” jelenik meg, ezért nem igazan az eréssége a fontos, hanem a magyarazé modellben valo jelenléte.
(Amelyet tobbféle eliminacié megerdsit.)

9 A fiiggd valtozo és az autdipari dummy kozotti (Pearson-féle) korrelacids egyiitthatd értéke.

10 A regresszids egyenletben szerepld standardizalt regresszids béta értéke.
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dinamizalasaban, az iparagi teljesitmény fokozasaban, a human erdéforrds vonzasaban és a
telepiilésszerkezeti hatdsokban is nyomon kovethetd.
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